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COPILARIA SI SCOALA

S-a ndscut la 26 ianuarie 1888 1n satul Fruntiseni, jude-
{ul Tutova, aflat la 15 km de orasul Barlad, intr-o familie de
oameni gospodari, unde au fost pretuite munca, cinstea, tradi-
{iile si valorile spirituale ale neamului nostru. Viitorul general
de aviatie si-a insusit de timpuriu aceste nobile sentimente si
valori, odatd cu respectul fatd de institutia armatei. Familia a
fost prima care i-a insuflat spiritul de dreptate, demnitate si
dragostea de neam si mai ales cea care i-a cultivat tAndrului
aplecarea nativa spre carte, i-a incurajat interesul pentru tot ce
se petrecea in jurul lui.

Chemarea spre 1naltimi s-a manifestat inca din anii co-
pilariei, mult nainte ca aviatia s se fi nascut ea insdsi si in
orice caz inainte de a se fi manifestat. Faptul ci din copilarie
avea o predilectie pentru joaca cu zmeul, pe care si-1 construia
singur, cu fofeze rupte sau cioplite de prin toate gardurile de
scanduri, nu credem ca spune mare lucru, desi nu putind bataie
de cap si socoteli ,,aerodinamice” 1i trebuiau pentru a aranja
gura zmeului, astfel incat ,,s8 tragd” sau sa urce repede spre
inaltimi.

Mai tarziu, 1n liceu, si in special in cursul superior, au
inceput sd se contureze si apoi sd se defineascd unele aptitu-
dini, preocupdrile in domeniul aeronautic devenind mai con-
sistente.

Intre anii 1899-1907 a urmat cursurile Liceului ,,Gheor-
ghe Rosca Codreanu” din orasul Bérlad, unde se mutase cu pa-
rintii de mai mult timp. A fost un elev bun la invatatura, méartu-
rie ne stau notele obtinute in anul 1903, cu prilejul examenului
de trecere 1n cursul superior. Iatd care au fost acestea: Limba
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romand 9, Matematica 8, Limba franceza 8, Istoria universa-
14 si a Roméniei 8, Stiintele fizico-naturale 9, Instructia civi-
cd 8, Drept uzual si Economia politica 8, Limba germand 7,
Geografia si Cosmografia 7, Igiena 10. Media generald a fost
7,50, conform Diplomei de absolvire nr. 17 eliberatd de Liceul
,,Gheorghe Rogca Codreanu” din Barlad, la 31 iulie 1903.

In cursul superior al liceului a fost remarcat de profeso-
rul Grigore Negurd pentru cunostintele sale la matematica si
geografie. De la acest erudit dascal, viitorul general de aviatie
a aflat mai multe despre cArma balonului-dirijabil. Problema
aceasta l-a preocupat in mod deosebit, dar cum périntii sdi nu
aveau posibilitatea sd-i cumpere publicatii stiintifice de spe-
cialitate, destul de putine la vremea respectivé, a trebuit si se
multumeasci cu ceea ce afla de la profesorii sai.

Dupi absolvirea liceului, atras de cariera militara si fi-
ind dornic si ajunga ofiter tehnic, a intrat la Scoala Militard
de Artilerie, Geniu si Marind din Bucuresti — Sectia ofiteri de
geniu. Regimul militar, cu program strict, in timpul céruia ele-
vul nu avea vreme si se gindeasci la altceva decét la cursurile
predate si la instructia militara, iar seara si-si curete efectele,
n-a alungat din preocuparile sale problemele legate de aerona-
utica. La orele de fizica si chimie punea multe intrebdri, stu-
diind in biblioteca scolii tot ceea ce gisea despre aeronautica.

La 1 iulie 1909, si-a terminat studiile militare, absol-
vind primul in promotia ofiterilor de geniu. Prin Inaltul Decret
Regal nr. 2102/1909 a fost avansat la gradul de sublocotenent
si repartizat la Batalionul de Cai Ferate din Bucuresti'. La
1 august 1909, slt. Gheorghe Negrescu si-a inceput cariera de
ofiter, prezentandu-se la Batalionul de Cai Ferate care avea
cite o companie la forturile de la Chitila, Mogosoaia si Dom-
nesti. A fost numit ofiter subaltern la Compania I-a de la Chi-
tila. Conform sarcinilor de serviciu, s-a ocupat in mod special

! Arhiva Muzeului National al Aviatiei Roméane, Fond: General avi-
ator inginer Gheorghe Negrescu, dosar 3, nepaginat.
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de intretinerea liniei ferate de centurd, operatiune care consta
in schimbarea anuald a unor traverse si in manevrarea unui
tren cu cdteva vagoane care deservea forturile. Insd tAnarul
sublocotenent simtea cd are o altd chemare, neintentionand s3
continue aceasti meserie. Dar nu atit problemele limitate ale
Companiei de Cai Ferate l-au determinat si nu riméani prea
mult aici, cat mai ales un mare eveniment aeronautic care a
avut loc la Bucuresti in octombrie 1909, si anume zborul in-
ginerului aviator Louis Blériot pe hipodromul de la Baneasa.

Numele inventatorului francez a rimas intiparit in me-
moria romanilor, a bucurestenilor, care au vizut pentru prima
datd un avion in zbor. Venirea lui Blériot la Bucuresti s-a reali-
zat prin mijlocirea printului George Valentin Bibescu, detini-
tor al brevetului de pilot nr. 20 eliberat de Aeroclubul Frantei
in anul 1910. Acesta, dar si secretarul general al Automobil
Clubului Roman, Jean Camarisescu, l1-a determinat pe Blé-
riot si semneze, la 1 octombrie 1909, un contract la Viena,
in baza cédruia pilotul francez urma si execute cateva zboruri
demonstrative la Bucuresti®.

in seara zilei de 8 octombrie 1909 soseau in Gara de
Nord doui 14zi voluminoase 1n care se gisea, demontat, apara-
tul de zbor francez. Dupa montare, publicul roméanesc a venit
din numeroase orase ale tarii sd-1 viziteze. Expozitia cu avio-
nul monoplan Blériot XI s-a deschis la 10 octombrie 1909 in
garajul apartindnd omului de afaceri Alexandru Prager; mii de
oameni din toate categoriile sociale s-au perindat prin fata apa-
ratului de zbor, Intrucdt nu mai vézuserd asa ceva pana atunci.
In seara zilei de 13 octombrie 1909, avionul tip Blériot a fost
expus in rotonda Ateneului, fiind vizitat de printul mostenitor
Ferdinand, printesa Maria si printul Carol, in calitatea lor de
patroni ai primului miting de aviatie ce urma sa se desfasoare
deasupra Bucurestiului.

! Conf. univ. dr. Valeriu Avram, ,,18 martie 1909, primul miting de
aviatie in Roméania”, in Top-Gun special, V1, nr. 10, oct. 2001, p. 30.
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Escortat de un cordon de jandarmi, avionul Blériot tip
XI ,,La Manche” a fost instalat pe hipodromul de la Baneasa
intr-un hangar special construit. Incercat la sol, motorul a ex-
plodat si a fost nevoie de cateva zile pand cand a sosit de la
Paris un motor si o elice nou.

Duminica, 18 octombrie 1909. Bucurestiul parea nein-
cépator pentru afluenta celor veniti din provincie la mitingul
aerian. La ora 14.30 aproximativ 50.000 de oameni asteptau
cu sufletul la gurd zborul, alte citeva sute se suiserd pe vagoa-
nele de pasageri din gara Mogosoaia sau pe acoperisurile unor
cladiri din jur pentru a vedea evolutia aviatorului francez’.

Pentru mentinerea ordinii publice, trupele din garnizoa-
na Bucuresti au fost concentrate pe hipodromul de la Béneasa,
deoarece se apreciase cd numarul mic de politisti nu puteau
asigura linigtea 1n timpul desfasurarii mitingului aerian.

Subunitatea din care ficea parte si slt. Gheorghe Ne-
grescu — Compania I-a de Cai Ferate — a participat si ea la
aceastd actiune, fiind plasata in stdnga tribunei principale, deci
foarte aproape de pista de pe care avionul urma sa-si ia zborul.

Aparitia aviatorului inginer Louis Blériot imbracat in
costum de zbor a fost salutatd cu aplauze entuziaste de citre
multime. Toti ochii erau atintiti asupra avionului care semina
cu o libeluld si miile de oameni de-abia isi tineau respiratia.
Louis Blériot s-a urcat in postul de pilotaj si, dupd ce a pornit
motorul, o tdcere mormantald a cuprins hipodromul. Dupa un
rulaj de circa 30 m, aparatul de zbor s-a ridicat usor in aer,
indreptandu-se spre Bucurestii Noi. ,,Publicul izbucneste in
urale si aplauze tumultoase la zborul pasdrii uriase care incepe
sd se piardd in zare, urcandu-se tot mai sus in viazduh™, con-
semna publicatia Aviatorul, special editatd de Jean Enescu cu
prilejul acestui eveniment istoric petrecut deasupra Romaéniei.

3 Cpt. cdor Paul Sandachi, dr. ing. Cristian Craciunoiu, dr. Valeriu
Avram, ,,Louis Blériot si aeronautica romana”, Editura Modelism,
Bucuresti, 1999, p. 10.

4 Aviatorul, 1, nr. 1, din 18 octombrie 1909, editie speciala.
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Dupa un ocol larg, avionul a trecut pe deasupra publicului, iar
entuziasmul era asa de mare Incét uralele deveniserd asurzi-
toare. Multi oameni nu si-au gisit alt mijloc de a-si exprima
admiratia ,,decat aruncandu-si példriile 1n sus, spre marea ve-
selie a celor din tribune™®, consemna presa vremii.

Cel mai reusit dintre toate zborurile a fost cel de-al trei-
lea. Semnalul de decolare s-a dat la ora 17.06 si aparatul a
urcat imediat la 20 m indltime, indreptandu-se cétre Atelierele
(.F.R de la Gara de Nord si dispardnd din raza de observa-
{ic a publicului. S-a intors la o indltime de 75 m, trecand pe
(easupra hipodromului, ocolind apoi la stdnga, spre Herastrau.
Admirabila evolutie — balansurile, coborarile pana aproape de
suprafata solului si urcérile repezi — a uimit pur si simplu pu-
blicul romanesc. ,,Uitasem ca eram venit pentru serviciu co-
mandat cu Compania [-a, pentru mentinerea ordinii. Noroc
¢l aceasta se mentinuse singurd, toatd lumea stdnd nemiscata,
privind la avion”, nota in insemndrile sale generalul Gheorghe
Negrescu. ,,Din acea zi, gndul de a zbura devenise o idee fixa,
0 obsesie pe care nu as putea-o descrie mai bine decét a facut-o
cu atat talent scriitorul Victor Ion Popa, in ultimul sdu roman
dedicat aviatiei «Sfarleaza cu fofeaza» Dar dorinta nu e rea-
lizare! Gandul insa da sperante pe care orice fapte noi nu fac
decit sa le amplifice. Si faptele din anul 1910 erau de naturd a
miri sperantele.”®

Y Revista automobild, IV, nr. 47, din 15 noiembrie 1909.

“ Cdor. av. Gheorghe Negrescu, ,,Un sfert de veac de aviatie roma-
neascd, 1911-1936”, Cuvantare tinuti in ziua de 21 octombrie 1936
la Cercul Aerotehnic, p. 4.
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