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COPILARIA SI SCOALA

S-a ndscut la26 ianuaie 1888 in satul Fruntiqeni, jude-

frrl Tutova, aflatla 15 km de oraqul Bdrlad, intr-o familie de
oameni gospodari, unde au fost prefuite munca, cinstea, tradi-

liile qi valorile spirituale ale neamului nostru. Viitorul general
tlo avialie gi-a insqit de timpuriu aceste nobile sentimente qi

valori, odat6 cu respectul fal6 de institu,tia armatei. Familia a
lirst prima care i-a insuflat spiritul de dreptate, demnitate Ei
rlragostea de neam qi mai ales cea care i-a cultivat t6n[rului
irplecarea nativd spre carte, i-a incurajat interesul pentru tot ce

sc petrecea in jurul lui.
Chemarea spre indlfimi s-a manifestat incd din anii co-

pildriei, mult inainte ca aviafia si se fi ndscut ea insdqi Ei in
orice caz inainte de a se fi manifestat. Faptul ci din copilSrie
lvea o predilec{ie pentru joaca cu zmeul, pe care ;i-l construia
srngur, cu fofeze rupte sau cioplite de prin toate gardurile de
scdnduri, nu credem cd spune mare lucru, deqi nu pulini bitaie
rlc cap qi socoteli ,,aerodinamice" ii trebuiau pentru a ararya
gura zmeului, astfel incdt ,,sd tragl" sau sd urce repede spre
irrlllimi.

Maitdrzit, in liceu, Ei in special in cursul superior, au

inceput sd se contureze qi apoi sd se defineasci unele aptitu-
tlini, preocupdrile in domeniul aeronautic devenind mai con-
sistente.

intre anii 1899-1907 a urmat cursurile Liceului,,Gheor-
ghe RoEca Codreanu" din oraEul Bdrlad, unde se mutase cu p5-
rinfii de mai mult timp. A fost un elev bun la invSfdtur[, mdrtu-
ric ne stau notele oblinute in anul 1903, cu prilejul examenului
rlc trecere in cursul superior. Iatd care au fost acestea: Limba
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romenA 9, Matematica 8, Limba francezd 8, Istoria universa-

l5 qi a Rom6niei 8, $tiinfele fizico-naturale 9, Instruclia civi-
cd 8, Drept uzual qi Economia politic[ 8, Limba gerrnand'7,

Geografia qi CosmografiaT,Igiena 10. Media generalE a fost
7,50, conform Diplomei de absolvire nr. 17 eliberat[ de Liceul

,,Gheorghe Roqca Codreanu" din Bdrlad, la 31 iulie 1903.

in cursul superior al liceului a fost remarcat de profeso-

rul Grigore Neguri pentru cunoqtinlele sale la matematic[ Ei

geografie. De la acest erudit dascdl, viitorul general de avialie
a aflat mai multe despre cdrma balonului-dirijabil. Problema

aceasta l-a preocupat in mod deosebit, dar cum p[rinlii sdi nu

aveau posibilitatea si-i cumpere publica{ii qtiin{ifice de spe-

cialitate, destul de puline la wemea respectivd, a trebuit sd se

mulgumeasc[ cu ceea ce afla de la profesorii s[i.
Dup[ absolvirea liceului, atras de cariera militard qi fi-

ind dornic s[ ajungd ofifer tehnic, a intrat la $coala MilitarS
de Artilerie, Geniu qi Marind din BucureEti - Secfia ofi1eri de

geniu. Regimul militar, cu program strict, in timpul cdruia ele-

vul nu avea weme sI se g6ndeascl la altceva decdt la cursurile
predate qi la instrucfia militar5, iar seara sd-qi curele efectele,

n-a alungat din preocupdrile sale problemele legate de aerona-

uticd. La orele de fizic[ qi chimie punea multe intrebiri, stu-

diind in biblioteca qcolii tot ceea ce gisea despre aeronautici.
La 1 iulie 1909, gi-a terminat studiile militare, absol-

vind primul in promolia ofi,terilor de geniu. Prin inaltul Decret
Regal rtr.2l02ll909 a fost avansat la gradul de sublocotenent
qi repartizat la Batalionul de CIi Ferate din Bucuregtil. La
1 august 1909, slt. Gheorghe Negrescu Ei-a inceput cariera de

ofi,ter, prezentindu-se la Batalionul de Cdi Ferate care avea

cdte o companie la forturile de la Chitila, Mogoqoaia qi Dom-
neqti. A fost numit ofller subaltern la Companial-a de la Chi-
tila. Conform sarcinilor d6 serviciu, s-a ocupat in mod speciat

1 Arhi;va Muzeului Nalional al Avialiei Rom6ne, Fond: General avi-
ator inginer Gheorghe Negrescu, dosar 3, nepaginat.
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de intrefinerea liniei ferate de centur6, operafiune care consta
in schimbarea anuali a unor traverse Ei in manevrarea unui
tren cu c6teva vagoane care deservea forturile. ins6 tdnIrul
sublocotenent simfea ci are o alti chemare, neintenliondnd sd

continue aceastd meserie. Dar nu at6t problemele limitate ale
Oompaniei de Cdi Ferate l-au determinat sd nu rdmdnd prea

rnult aici, c6t mai ales un mare eveniment aeronautic care a
avut loc la Bucureqti in octombrie 1909, qi anume zborul in-
ginerului aviator Louis Bldriot pe hipodromul de la Bdneasa.

Numele inventatorului francez a rlmas intiplrit in me-
nroria romdniloq a bucureqteniloq care au vdzut pentru prima
rlatd un avion in zbor. Venirea lui Bldriot la BucureEti s-a reali-
zat prin mijlocirea prinfului George Valentin Bibescu, delin6-
tor al brevetului de pilot nr. 20 eliberat de Aeroclubul Franfei
irr anul 1910. Acesta, dar gi secretarul general al Automobil
(llubului Rom0n, Jean C[miriqescu, l-a determinat pe B16-

riot sd semneze, la 1 octombrie 1909, un contract la Viena,
inbaza cdruia pilotul francez urma sI execute c6teva zborwi
tlemonstrative la Bucureqti'.

in seara zllei de 8 octombrie 1909 soseau in Gara de

Nord doul lSzi voluminoase in care se g5sea, demontat, apara-

Irrl de zbor francez. Dupd montare, publicul romdnesc a venit
rlin numeroase orage ale flrii sd-lviziteze. Expozilia cu avio-
nul monoplan Bldriot XI s-a deschis la l0 octombrie 1909 in
garajul apar{inind omului de afaceri Alexandru Prager; mii de
trameni din toate categoriile sociale s-au perindat prinfa[aapa-
ratului de zbor, intrucdt nu mai vSzuser6 a$a ceva pdnd atunci.
in seara zilei de 13 octombrie 1909, avionul tip Bldriot a fost
cxpus in rotondaAteneului, fiindvizitat de prinlul mogtenitor
licrdinand, prinfesa Maria qi prinful Carol, in calitatea lor de

patroni ai primului miting de aviafie ce uflna sI se desfrgoare
tlcasupra Bucureqtiului.

' (lonf. univ. dr. Valeriu Avram, ,,18 martie 1909, primul miting de

rrviafie in Rom6nia", inTop-Gun special,Vl, nr. 10, oct. 2001, p. 30.
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Escortat de un cordon de jandarmi, avionul Bl6riot tip
XI ,,La Manche" a fost instalat pe hipodromul de la B[neasa
intr-un hangar special construit. incercat la sol, motorul a ex-
plodat qi a fost nevoie de c6teva ziJe pind c0nd a sosit de la
Paris un motor qi o elice nou5.

Duminic[, 18 octombrie 1909. Bucureqtiul pErea nein-
cdpdtor pentru afluenla celor venifi din provincie la mitingul
aerian. La ora 14.30 aproximativ 50.000 de oameni aqteptau

cu sufletul la gurd zborul, alte cdteva sute se suiserd pe vagoa-
nele de pasageri din gara Mogoqoaia sau pe acoperiEurile unor
clddiri din jur pentru a vedea evolulia aviatorului ftancez3.

Pentru menfinerea ordinii publice, trupele din garnizoa-
na BucureEti au fost concentrate pe hipodromul de la B6neasa,

deoarece se apreciase cd numirul mic de poliliqti nu puteau
asigura liniqtea in timpul desf5qurdrii mitingului aeian.

Subunitatea din care ftcea parte qi slt. Gheorghe Ne-
grescu - Compania I-a de Cdi Ferate - a participat qi ea la
aceastd acfiune, fiind plasatd in st6nga tribunei principale, deci
foarte aproape de pista de pe care avionul urma s6-qi ia zborul.

Aparilia aviatorului inginer Louis Bl6riot imbr[cat in
costum de zbor a fost salutatd ct apla,uze entuziaste de c[tre
mul1ime. To{i ochii erau afintili asupra avionului care sem[na
cu o libelulS qi miile de oameni de-abia iqi lineau respirafia.
Louis Bl6riot s-a urcat in postul de pilotaj qi, dupd ce a pornit
motorul, o tScere mormdntal6 a cuprins hipodromul. Dupd un
rulaj de circa 30 m, aparatul de zbor s-a ridicat ugor in aer,

indrept6ndu-se spre Bucureqtii Noi. ,,Publicul izbucneqte in
urale qi aplauze tumultoase la zborul p6slrii uriaqe care incepe
sI se piard[ in zare, urcdndu-se tot mai sus in v[zduh"a, con-
semna publica{ia Aviatorul, special editatd de Jean Enescu cu
prilejul acestui eveniment istoric petrecut deasupra Rom0niei.

3 Cpt. cdor Paul Sandachi, dr. ing. Cristian Criciunoiu, dr. Valeriu
Avram,-,,Louis Bl6riot qi aeronautica romdnd", Editura Modelism,
Bucureqti, 1999, p. 10.
a Aviatorul,I, nt l, din 18 octombrie 1909, editie speciald.
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l )upd un ocol larg, avionul a trecut pe deasupra publicului, iar
crrtuziasmul era aga de mare inc6t uralele deveniseri asurzi-
toare. Mul{i oameni nu Ei-au gisit alt mijloc de a-qi exprima
rrrlnriralia,,dec6t arunc6ndu-qi pSl6riile in sus, spre marea ve-
st:lic a celor din tribune"s, consemna presa wemii.

Cel mai reuqit dintre toate zborurile a fost cel de-al trei-
Irir. Semnalul de decolare s-a dat la ora 17.06 qi aparutti a

rrrcat imediat la20 min6l{ime, indreptdndu-se cltre Atelierele
( .lr.R de la Gara de Nord qi dispdrdnd dinraza de observa-

1ic a publicului. S-a intors 1a o in6[ime de 75 m, trecdnd pe

tlcasupra hipodromului, ocolind apoi la st6nga, spre Herdstrdu.
Atlrnirabila evolulie - balansurile, coborArile p0ni aproape de

srrlrrafala solului qi urcdrile repezi - a uimit pur Ei simplu pu-
lrlicul rom6nesc. ,,IJitasem cd eram venit pentru serviciu co-
rrurndat cu Compania I-a, pentr.r menlinerea ordinii. Noroc
t'l aceasta se menlinuse singurS, toatd lumea stdnd nemiqcatS,

privind la avion", nota in insemndrile sale generalul Gheorghe
Ncgrescu. ,,Din acea zi, gdndtlJde azbura devenise o idee flx[,
o obsesie pe care nu ag putea-o descrie mai bine decdt a ftcut-o
t'rr atdt talent scriitorul Victor Ion Popa, in ultimul s5u roman
rlcrlicat avialiei <Sfdrleazd cu fofeazS> Dar dorinfa nu e rea-

lrzlre! G6ndul insd dE speranfe pe care orice fapte noi nu fac
rlecit sb le ampliflce. $i faptele din anul 1910 erau de natur[ a
rrrirri speran{ele."6

\ llcvista automobild,IY, w. 47, din l5 noiembrie 1909.

" ('tlor. av. Gheorghe Negrescu, ,,Un sfert de veac de avialie rom6-
rrt'rrsc6, 19ll-1936" , Cuv6ntare linuti in ziua de 2l octombrie 1936

ll ('crcul Aerotehnic, p. 4.
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